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Streszczenie. Przeprowadzone badania i analiza uzyskanych wynikéw pozwolity na oce-
n¢ wielkosci jednorazowo przewozonych wielko$ci tadunkow w zalezno$ci od rodzaju ta-
dunku i wielkosci sprzedazy produkcji. Analiza ta moze sta¢ sig pomocna przy planowa-
niu zakupu nowych $rodkéw transportowych w kontekscie tadownosci i jej wykorzysta-
nia.

Stowa kluczowe: wielko$¢ tadunku, wykorzystanie tadownosci, masa przewozowa, trans-
port rolniczy, $rodki transportowe

WSTEP

Podstawowe czynniki wplywajace na wysokie koszty transportu rolniczego, to:
zrdéznicowany asortyment srodkow i stad ich niskie wykorzystanie, niska mechanizacja
prac tadunkowych, wysokie ceny $rodkéw i no$nikoéw energii. Jednak podstawowy
wplyw na ponoszone naktady ma dobdr odpowiedniego srodka do przewozu wybranej
partii fadunkow oraz jego wykorzystanie [Bielejec 1989, Kokoszka 1993, 1995; Ko-
koszka i Tabor 2000]. Wedlug badan wiasnych, przy aktualnie stosowanych $rodkach
transportowych i technologiach przewozu, koszty transportu wynosza $rednio 23 622 zt
w gospodarstwie o powierzchni 25 ha, (co daje ok. 945 ztha UR™). Tak wysokie koszty
mozna wyraznie obnizy¢ poprzez odpowiedni dobdr srodkow transportowych [Kokosz-
ka i in. 2006].

W kontekscie doboru srodkow podstawowy wplyw ma tadownos¢ uzytego srodka,
pod warunkiem, iz zostanie ona odpowiednio wykorzystana, tzn. przewozi¢ bgdziemy
mas¢ tadunku najbardziej zblizona do mozliwo$ci srodka. Stad szczegdlna uwage przy
realizacji zadan transportowych nalezy zwroci¢ na wielko$¢ jednorazowo przewozo-
nych partii fadunkow, gdyz zwigkszenie wykorzystania tadownosci powoduje oszczed-
no$¢ czasu i obnizke kosztow przewozu, nawet rzedu 70% w przypadku zestawu cia-
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gnik z przyczepa [Kokoszka i Kubon 1999]. Zagadnienie to jest szczegdlnie istotne,
gdyZz obnizenie nakladow wiaze si¢ z wprowadzeniem do rolnictwa nowoczesnych
technik i technologii transportu. Z kolei nowe techniki transportu to zar6wno zwigksze-
nie tadownosci §rodkow, jak i przys$pieszenie transportu — zwigkszenie predkosci prze-
WOoZu.

CEL I ZAKRES PRACY

Celem pracy jest ocena wielko$ci przewozonych jednorazowo partii — masy tadun-
kow, w zaleznosci od rodzaju fadunku i wielkos$ci sprzedazy produkcji. Badania prze-
prowadzono w 51 wybranych matopolskich gospodarstwach rolniczych i obejmowaty
analiz¢ wszystkich przewozonych w ciggu roku tadunkéw. Dobor obiektow byt celowy
i polegal na przeprowadzeniu analiz w obiektach zr6znicowanych pod wzgledem obsza-
ru oraz wyposazenia w $rodki transportowe.

MATERIAL I METODY

Materiat zrodlowy zebrano na podstawie wywiadu kierowanego i catorocznej ewi-
dencji czynnoéci transportowych, towarzyszacych przewozom — od rodzaju $rodka,
rodzaju 1 wielkoS$ci tadunku, relacji przewozu do wielkosci ponoszonych naktadow.

W objetych badaniami gospodarstwach $rednia powierzchnia UR wynosita 24,99 ha
— najmniejsze posiadato 2,2 ha, a najwigksze 380,0 ha. W strukturze uzytkowania ziemi
dominowaty grunty orne, zajmujace Srednio 87,6% areatu produkcyjnego. Natomiast w
strukturze zasiewow dominowaly zboza zajmujace przecigtnie 79,2% zasiewow. Na
wysokie obciazenie zadaniami transportowymi dziatalnosci produkcyjnej prowadzonej
w tych gospodarstwach wskazuje niekorzystny roztég pdl i bardzo zrdéznicowane odle-
glosci transportowe oraz duza masa przewozowa. Przecigtnie produkcja roslinna pro-
wadzona bylta na 11 polach, a $rednie odleglosci do punktéw zbytu i zaopatrzenia wy-
nosity po okoto 12 km. Biorac pod uwage wyposazenie w mechaniczng sit¢ pociagowa,
nalezy nadmieni¢, ze w kazdym badanym gospodarstwie znajdowat si¢ przynajmniej 1
ciagnik rolniczy, a przecigtnie na 1 gospodarstwo przypadato 1,8 szt. fizycznej ciagnika.

Uzyskany materiat badawczy pogrupowano wedtug: a — grupy — rodzaju tadunku,
b — wielkosci sprzedazy (tha UR™).

Ad a. O efektach pracy srodkoéw transportowych decyduje rodzaj przewozonych ta-
dunkoéw, stad w strukturze przewozonej masy transportowej wyodrebniono trzy pod-
stawowe grupy tadunkow o podobnych cechach fizycznych, podatnosci transportowej
oraz sposobie zatadunku i wytadunku:

— fadunki sypkie (ziarno, buraki, ziemniaki, piasek, wapno, ziemia, zwir, wegiel),

— fadunki objgtosciowe (siano, stoma, zielonka, obornik),

— pozostate tadunki (tadunki przewozone w jednostkowych opakowaniach: nawozy
mineralne, koncentraty paszowe, materialty budowlane oraz inne tadunki, np. drewno,
mleko, paliwo, gnojowka).
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Ad b. Wigkszo$¢ autoréw uwaza, ze efektywno$¢ pracy srodkow transportowych
Scisle zwiazana jest z odlegloScia przewozow. Dotychczas prowadzone badania, m.in.
wilasne, dowodza, iz w transporcie rolniczym nastgpuje zjawisko zwigkszania odleglosci
transportowych na wskutek poszukiwania nowych lub atrakcyjniejszych cenowo ryn-
kow zbytu. Z kolei z zasad ekonomiki i organizacji gospodarstw wiadomo, iz odlegtosé¢
obiektu od rynkow zbytu i zaopatrzenia wptywa znaczaco na transportochtonno$é pro-
dukcji rolniczej [Urban 1982]. Dlatego zaréwno wielko$¢ przewozow, jak i ich efek-
tywnos$¢ powiazano z wielkoscia sprzedazy produkcji (w pracy nazywanej w uprosz-
czeniu towarowos$cia produkcji, a wyrazonej $rednig wielkoscig sprzedazy produkcji
w t/ha UR). Przyjmujac za kryterium wielko$¢ sprzedazy produkcji, gospodarstwa po-
dzielono na trzy grupy: <2 t'ha UR',>2,01 do>5tha UR",>5,01 tha UR™.

Masa transportowa, a w szczegolnosci wielkos¢ jednorazowych partii tadunku
wplywa na dobor §rodka w aspekcie jego rodzaju, ale przede wszystkim tadownosci.
Stad majac na uwadze wyposazenie badanych obiektow w $rodki transportowe —
w aspekcie ich tadownosci jednorazowo przewozone partie — wielkosci tadunkow
przedstawiono w przedziatach: <1t, 1,01 do>2,00t, 2,01 do>5,00t,> 5,01 t.

WYNIKI BADAN

W catosci przewozonych tadunkow w badanych gospodarstwach $rednio na gospo-
darstwo przewieziono 618,5 t, co stanowito 24,75 t na ha UR. Najwigkszy udziat miaty
fadunki sypkie 40,88%, nastgpnie tadunki objgtosciowe — 35,24% 1 najmniej pozostate
fadunki — 23,88%.

Z kolei analizujac grupy wielkosci sprzedazy udziat poszczegdlnych grup ksztaltuje
si¢ nastepujaco: sprzedaz do 2,00 t-ha UR™ — 58,45%, 2,01-5,0 ttha UR™" — 21,51% oraz
pow. 5,01 tha UR™ —20,04%.

W tabeli 1 przedstawiono wielko$¢ jednostkowych partii tadunku oraz wykorzysta-
nie tadownosci $rodka jako wskaznika w najwigkszym stopniu charakteryzujacego
poprawnos$¢ doboru $rodka i w znacznym stopniu wptywajacego na ponoszone naktady.
Wskaznik ten oznacza masg przewozonego fadunku w stosunku do tadownosci nomi-
nalnej srodka.

Analiza danych zawartych w tabeli 1 pozwala stwierdzié¢, iz w badanych gospodar-
stwach $rednio jednorazowo przewozony tadunek to 2,96 t, co daje wykorzystanie ta-
downosci na poziomie 0,72. Na podkreslenie zastuguje wysoka zmienno$¢ w zakresie
obydwu wielkosci, wynoszaca dla fadunku od 0,01 t do 26,6 t, oraz dla wykorzystania
tadownosci od 0,01 do 2,0. Tak duzy rozrzut wielko$ci przewozonych tadunkéw swiad-
czy o tym, iz gospodarstwo rolnicze nie moze posiada¢ jednego — uniwersalnego
(w kontekscie tadownosci) $rodka transportowego. Potwierdza to rozpigto$¢ wartosci
wykorzystania tadownosci, ktéra wynika z fadownosci posiadanych $rodkéw i wielko-
$ci przewozonych tadunkow. Niektore z gospodarstw (mniej zasobne finansowo) posia-
daja mate (tansze) Srodki, ktore w skrajnych przypadkach przewoza tadunki o 100%
przekraczajace ich fadowno$¢ nominalna, co prowadzi do czgstszych awarii i szybszego
zuzycia.
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Generalnie pozytywnym zjawiskiem jest wzrost wskaznika wykorzystania tadowno-
$ci w miare wzrostu jednostkowych partii tadunkéw. Srednio w badanych gospodar-
stwach tadunki do 1 t ($rednio 0,65 t) stanowia 7,47% ogo6tu przewozonych tadunkoéw
(rys. 1), fadunki 1,01-2,0 t (Srednio 1,78 t) — 15,75%, tadunki 2,01-5,0 t (Srednio 3,76 t)
—36,05% oraz tadunki pow. 5,01 t — 40,73%. Wysoki udziat tadunkéw o najwigkszej
jednorazowo przewozonej wielkosci jest bardzo korzystny, gdyz pozwala zastosowaé
srodki transportowe o duzej tadownosci, ktore sa bardziej efektywne w stosunku do
srodkow o niskiej tadownosci.

100%
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80% =
70% -+ =
60% +—— =
50% =
40% 1+ -
30% + —
20% - —
10% - H»
0%
Loose Volume Other up to 2,00 above 5,01
Total Sypkie Objetosciowe Pozostate do 2,00 2,01-5,00 | pow. 5,01
Ogotem Rodzaj tadunku Type of load Grupy sprzedazy Sales groups
O pow. above 5,01 t 40,73 56,46 17,51 48,11 34,49 32,81 67,44
02,01-5,00t 36,05 34,84 54,12 11,44 43,06 30,88 21,16
B 1,01-2,00t 15,75 7,14 20,24 23,87 16,42 21,72 7,40
O do up to1t 747 1,56 8,13 16,58 6,03 14,59 4,00

Rys. 1. Procentowy udziat jednostkowych partii fadunku w zaleznosci od rodzaju tadunku i wiel-
kosci sprzedazy
Fig. 1. Percentage share of unit lots of a load depending on the type of load and sales value
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W kontekscie rodzaju przewozonego tadunku — grupy tadunkéw w badanych gospo-
darstwach wystepuje znaczne zroznicowanie. Przecigtnie najwigksze tadunki
(5,21 t/jeden cykl) przy jednocze$nie najwyzszym wykorzystaniu tadownosci (0,90)
wystepuja w grupie tadunkow sypkich. Jest to normalne, poniewaz ta grupa tadunkow
w najwigkszym stopniu jest predysponowana do formowania duzych jednorazowych
tadunkow i najlepiej wykorzystuje pojemnos¢ srodka, a tym samym tadownosc¢. Z kolei
najmniejsze partie tadunkow przewozi si¢ w grupie tadunkow pozostatych (przecigtnie
1,98 t/cykl) przy wykorzystaniu fadownosci (tylko 0,59). Wynika to z tego, iz czgsto sa
to tadunki o charakterystycznych wymaganiach w stosunku do $rodka oraz ksztattach
niepozwalajacych w petni wykorzysta¢ pojemnosci i tadownosci skrzyni tadunkowej
srodka. Ladunki objgtosciowe ze wzgledu na znaczna objgtos$é, a przy tym niska mase
w jednostce objetosci, zajmuja miejsce posrednie. Analizujac udziat poszczegdlnych
partii tadunkéw w catosci przewozow, mozna stwierdzi¢ najwigkszy udziat tadunkow
matych (do 1 t) wlasnie w grupie tadunkow pozostalych (16,58%), a najmniejszy
w grupie tadunkow sypkich (1,56%). Z kolei tadunki najbardziej pozadane z punktu
widzenia mozliwosci zastosowania nowoczesnych technik przewozu i efektywnosci
pracy $rodkéw, stanowia 56,46% tadunkow sypkich, 48,11% pozostalych tadunkow
i tylko 17,51% tadunkéw objgtosciowych.

Analiza jednostkowych partii fadunkow w zaleznosci od wielkos$ci sprzedazy pro-
dukcji nie pozwala na jednoznaczne okreslenie wptywu sprzedazy na analizowana wiel-
kos$¢. Najwigksze jednostkowe tadunki przewozone sa w grupie gospodarstw o najwigk-
szej sprzedazy 1 jest to $rednio 4,53 t/cykl przewozowy. Najmniejsze partie tadunkoéw
przewozi si¢ w grupie gospodarstw o Sredniej wielkosci sprzedazy (2,01-5 t/ha UR).
Jednakze znamienny jest znaczny udziat najwyzszych jednostkowych tadunkéw w cato-
sci przewozow (od 32,81 do 67,44%). Nalezy wigc domniemywac, iz gospodarstwa
o najwigkszej sprzedazy w rozpatrywanym aspekcie sa najbardziej predysponowane do
wprowadzania nowoczesnych technik transportowych, tzn. srodkéw o duzej tadownosci.

PODSUMOWANIE

Przeprowadzone badania i analiza ich wynikow pozwalaja stwierdzi¢, iz w badanych
gospodarstwach wystepuje znaczne zroéznicowanie jednostkowych partii tadunkow.
Mozna stwierdzié, iz na ich wielko$¢ wptywa rodzaj — grupa przemieszczanego materia-
tu, ale rowniez wielkos$¢ sprzedazy wynikajaca m.in. z wielko$ci gospodarstwa.

Jednym z kierunkow rozwoju gospodarstw rolniczych jest zwigkszenie powierzchni,
stad mozna przyjac, iz skala produkcji i skala realizowanych zadan transportowych
bedzie kilkakrotnie wigksza od analizowanej w niniejszej pracy. W potaczeniu ze spe-
cyfika 1 r6znorodnoscia przewozonych w rolnictwie tadunkoéw, wymuszaé to bedzie
posiadanie i uzywanie kilku zréznicowanych pod wzgledem tadownos$ci i wiasciwosci
trakcyjnych srodkow transportowych.

Acta Sci. Pol.



Wielkos¢ jednorazowo przewozonych tadunkow w zaleznosci od rodzaju tadunku ... 39

PISMIENNICTWO

Bielejec J., 1989. Aktualne i przyszie potrzeby rolnictwa i gospodarki zywnosciowej w zakresie
prac transportowych. Transport w rolnictwie 1 gospodarce zywno$ciowej. Materialy na konf.
naukowo-techn. NOT, Warszawa, 86—106.

Kokoszka S., 1993. Warunki wykonywania przewozoéw w transporcie wewngtrznym i technolo-
gicznym a wydajnos¢ przewozu. Zesz. Nauk. AR w Krakowie. Mechanizacja i Energetyka
Rolnictwa, 12, 284, 65-74.

Kokoszka S., 1995. Udziat transportu w naktadach i kosztach przy uprawie pszenicy ozime;j.
PTIR Nauka Praktyce Rolniczej, 2, 69-71.

Kokoszka S., Kubon M., 1999. Mozliwo$ci obnizenia nakladéw czasu pracy i kosztow w trans-
porcie rolniczym. Probl. Inz. Roln. 3, 85-89.

Kokoszka S., Tabor S., 2000. Postep technologiczny a struktura czasu pracy i efektywnos¢ nakta-
déw w transporcie ziarna. Probl. Inz. Roln. 4 (30), 91-97.

Kokoszka S., Sgk S., Tabor S., 2006. Ocena wariantow wykonywania przewozoéw w gospodar-
stwach rolniczych. Probl. Inz. Roln. 4 (54), 63-68.

Urban M., 1982. Ekonomika i organizacja gospodarstw rolnych. PWN, Warszawa, 152-228.

THE AMOUNT OF SINGLE TRANSPORTED LOADS DEPENDING
ON THE TYPE OF LOAD AND THE SIZE OF PRODUCTION SALES

Abstract. The research done and the analysis of the results allowed to assess single trans-
ported lots — size of loads depending on the type of load and the size of production sales.
This analysis may become helpful in planning of purchases of new means of transport in
the context of load capacity and its use.

Key words: load size, use of load capacity, transport mass, agricultural transport, trans-
port means
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