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TRANSPORT ZYWNOSCI | TRANSPORT PtODOW ROLNYCH
JAKO PODSTAWOWE DZIALY GOSPODARKI
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STRESZCZENIE

Celem pracy byto scharakteryzowanie specyfiki drogowego transportu zywnosci i transportu ptodéw rol-
nych z uwzglednieniem obostrzen, jakie musi spelnia¢ §rodek transportowy w zaleznosci od rodzaju prze-
wozonego towaru. Na podstawie dostgpnej literatury i statystyk Gléwnego Urzedu Statystycznego przeana-
lizowano istotne czynniki wptywajace na transport zywnosci i transport ptodow rolnych. Wykazano, ze sg
to podstawowe dzialy gospodarki w Polsce, dlatego zasadne jest zwigkszanie §wiadomos$ci wymagah praw-
nych, doboru $rodka transportowego i standardow jako$ciowych, aby zapewni¢ bezpieczenstwo zywnosci.

Stowa kluczowe: transport Zywnosci, ptody rolne, gospodarka, wymagania transportowe

WSTEP

Transport jest jedng z najwazniejszych galezi go-
spodarki. Zapewnia przemieszczanie 0sob, a przede
wszystkim towaréw. Bioragc pod uwage wszystkie
ogniwa tancucha wymiany handlowej, efektywnosc¢
transportu moze determinowaé jako$¢ transakcji
handlowej. Transport oséb zaspokaja potrzeby zwig-
zane z zyciem czlowieka. Natomiast w przypadku
towaréw coraz szybsza urbanizacja oraz powigksza-
nie si¢ aglomeracji miejskich prowadzi do wydtuze-
nia drogi, ktora przebywaja surowce, produkty rolni-
cze i artykuly zywnosciowe, od miejsca wytwarzania
do miejsca ich konsumpcji [Komsta 2017]. Specyfika
przewozu wymienionych grup towaréw jest zrdzni-
cowana i wymaga zwykle spelienia dodatkowych
obostrzen. Ze wzgledu na to, ze w krajach rozwinie-
tych najwazniejsza rolg¢ pelni transport drogowy,

™ anna rodzen93@gmail.com

© Copyright by Wydawnictwo Uniwersytetu Przyrodniczego w Lublinie

zasadne staje si¢ scharakteryzowanie tego rodzaju
transportu.

Transport zywno$ci i ptodow rolnych to istotne
dzialy gospodarki. Z uwagi na rozwdj prawa zywno-
Sciowego gwarantujacego bezpieczenstwo zywnosci
na kazdym etapie tancucha zywno$ciowego, istotna
staje si¢ analiza transportu produktow spozywczych,
ktory jest nieodzownym elementem obrotu zywno-
$cia. Srodki transportowe musza spehi¢ szereg wa-
runkéw prawnych, technicznych i organizacyjnych,
aby przewdz zywnosci nie budzit zastrzezen.

W ponizszej pracy przeanalizowano dane staty-
styczne publikowane przez Glowny Urzad Staty-
styczny (GUS) oraz najwazniejsze wymagania obo-
Wigzujace podmioty realizujace transport zywnosci
i ptodéw rolnych.

[ololele)]
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CHARAKTERYSTYKA RYNKU TRANSPORTOWEGO
W POLSCE

Literatura przedmiotu podaje szereg definicji
transportu. Wedlug Tarskiego [1993] w znaczeniu
czynnosciowym transport mozna okresli¢ jako proces
technologiczny prowadzacy do przenoszenia na odle-
glo$¢ o0sob, przedmiotdéw lub energii. Autor podkresla
celowe przemieszczanie czy przewozenie prowadza-
ce do zmiany miejsca w przestrzeni i w czasie. Na-
tomiast definiujgc transport w aspekcie podmioto-
wym, nalezy uzna¢ go za techniczny, organizacyjny
i ekonomiczny proces wydzielony z innych czynno-
$ci, czego skutkiem jest celowe przemieszczanie
wszelkich tadunkéw i os6b [Madeyski i in. 1979].
Transport opiera si¢ na wykorzystaniu okre§lonych
srodkow transportu czy infrastruktury transportowej,
podmiotow gospodarczych, $wiadczacych ushugi
transportowe, co w rezultacie prowadzi do uzyskania
wyniku finansowego zwigzanego z prowadzeniem
dziatalno$ci transportowej [Kozlak 2008]. Nalezy
podkresli¢, ze poza samym przemieszczaniem dobr
transport obejmuje szereg innych czynnosci, w tym
przetadunek, przygotowanie $rodkow transportu, a
takze organizowanie przemieszczania [Urbany i Po-
piotek 2013]. Z kolei komunikacja to pojecie Scisle
zwigzane z transportem definiowane jako trwate
polaczenia, jako regularny przewo6z osob i tadunkow
lub porozumiewanie si¢ ludzi, utozsamiane z przeka-
zem informacji.

W krajach rozwinigtych transport samochodowy
pelni najwazniejsza rolg, jednakze na stosunkowo
niewielkich dystansach. Jest to optymalny sposéb
przemieszczania szybko psujacych si¢ towardw.
Nalezy podkresli¢, ze transport samochodowy
obejmuje ponad potowe przewozow towarow oraz
pasazerow. Do tego celu wykorzystywane sg wia-
$ciwie wyposazone samochody ci¢zarowe, autobu-
sy, busy, trolejbusy oraz samochody osobowe. Po-
nadto warunkiem sprawnego i efektywnego funk-
cjonowania tej gatezi gospodarki jest odpowiednia
infrastruktura drogowa.

Wyodrebniamy dwa typy transportu drogowego:
krajowy 1 migdzynarodowy. To glowne rodzaje
transportu w Polsce i w Europie [Lorenc 2014]. Kra-

jowy transport drogowy obejmuje podejmowanie
i wykonywanie przewozu 0sob badz rzeczy pojazda-
mi samochodowymi lub zespotami pojazdow sktada-
jacymi si¢ z pojazdu samochodowego i przyczepy lub
naczepy, ktore zarejestrowane sa w kraju, pod wa-
runkiem rozpoczecia jazdy, przejazdu Iub zakoncze-
nia podrozy na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.
Z kolei migdzynarodowy transport drogowy odbywa
si¢ poprzez przejazd pojazdu migdzy miejscem po-
czatkowym i docelowym z przekroczeniem granicy
Rzeczypospolitej Polskiej [Ustawa... 2001].

Aby potwierdzi¢ powyzsza sytuacje, dokonano
analizy danych opublikowanych przez Gtowny Urzad
Statystyczny. Rysunek 1 przedstawia wielko$¢ prze-
wozoéw tadunkéow w milionach tonokilometrow
(mIntkm) na przestrzeni ponad dwudziestu lat,
w wybranych latach.

Poczawszy od 1995 r. wielko$¢ przewozow ta-
dunkoéw nieustannie sie zwicksza. Najwigkszy wzrost
transportu towarow (o 55,1%) nastapit w latach
2005-2010: w 2005 r. bylo to 119 740 min tkm,
a w2010 r. juz 214 204 mIn tkm. W catym analizo-
wanym okresie (1995-2017) transport tadunkow
zwickszyt si¢ 0 84,9% w poréwnaniu z 1995 r. Wy-
daje sie, ze jest to skutkiem rozwoju gospodarczego,
ktory prowadzi do wickszego zapotrzebowania spo-
teczenstwa na towary.

Aktualne doniesienia GUS [2018] dajg podstawe
do stwierdzenia, ze dziatalnos$¢ sektora transportowego
w Polsce w dalszym ciggu wykazuje tendencj¢ wzro-
stowg. Wielko$¢ fadunkéw przewiezionych samocho-
dami (w tonokilometrach) wynosita 17,5% ogdlnych
przewozow Unii Europejskiej, co zapewnia Polsce
pozycje lidera wsérod pozostatych 28 krajow Unii Eu-
ropejskiej. Kolejne miejsca zajmuja Niemcy 1 Hiszpa-
nie. Biorac pod uwage rynek krajowy w 2017 r., prze-
wozy zwigkszyly sie¢ o 13,6% w tonach i o 12,6%
w tonokilometrach  w poréwnaniu z rokiem 2016.
Klasyfikujgc transport strukturalnie, transport zarob-
kowy stanowil 63,2% (wzrost o 15,7%), a gospodar-
czy 36,8%.

Ponadto nalezy zwroci¢ uwagg na strukture prze-
wozéw ladunkow transportem samochodowym we-
dtug grup tadunkow w 2017 r., co przedstawiono na
rysunku 2.

https://czasopisma.up.lublin.pl/index.php/aspta
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Rys. 1. Wielko$¢ przewozow tadunkow w ciggu roku (mln tkm). Opr. wi. na podst. danych staty-
stycznych GUS [2018]

Fig. 1. The volume of cargo transport during the year (miIn tkm). Own study based on statistical
data from GUS [2018]
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Rys. 2. Struktura przewozow tadunkéw z podzialem na grupy tadunkéow. Opr. wi. na
podst. danych statystycznych GUS [2018]

Fig. 2. Structure of cargo transport with division into groups of loads. Own study based
on statistical data from GUS [2018]
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W 2017 r. transport samochodowy zwigkszyt si¢
najbardziej w przypadku przewozu wyrobow z wio-
kien, odziezy, skér 1 produktow skorzanych
(031,1%). Kolejng grupe stanowity produkty spo-
zywcze, napoje i tyton (o 26,8%) oraz rudy metali i
inne produkty goérnictwa i kopalnictwa (o 18,3%).
Wazrost przewozéw tadunkéw odnotowano rowniez w
grupach, do ktérych zaliczamy meble, produkty rol-
nictwa, towiectwa i le$nictwa, koks oraz produkty
rafinacji ropy naftowej. W przypadku przewozow
maszyn i sprzetu gdzie indziej niesklasyfikowanego
odnotowano spadek o 8%.

Transport 2ywnosci. Transport Zzywno$ci poO-
wszechnie uznawany jest za jeden z wazniejszych
elementéw lancucha zywnosciowego. Aby przemie-
$ci¢ produkty spozywcze, wykorzystuje si¢ przede
wszystkim mobilny i funkcjonalny transport drogo-
wy. Zasadne staje si¢ zaprezentowanie rozwigzan
stosowanych do poszczeg6élnych grup zywnosci oraz
rodzajoéw najczesciej wystepujacych form transportu.
Nalezy podkresli¢, ze zar6wno zwigkszajacy si¢ po-
pyt na produkty spozywcze, jak i postep techniczny
oraz coraz wigksze wymagania co do przemieszcza-
nia zywnosci, prowadza do nieustannego doskonale-
nia i usprawniania tej gatezi gospodarki. Dystrybucja
towarow na pozadanym poziomie ilo§ciowym i jako-
sciowym do punktu odbioru débr przez konsumenta
przyczynia si¢ do zwickszenia rangi transportu jako
jednego z ogniw tancucha zywnosciowego. Coraz
czesciej praktykuje sie zastosowanie tej galezi go-
spodarki w systemie ,,door to door”, ktora opiera si¢
na funkcji ,just in time”. Koncepcja ta ma na celu
efektywne organizowanie procesu produkcji wraz z
magazynowaniem surowcow w taki sposob, aby nie
przynosity strat [Zurawek 2014]. Prowadzi to do
przemieszczania mniejszych partii dostaw przy
wzmozonej cz¢stotliwosci. Sytuacja ta wynika praw-
dopodobnie ze zmiany zagospodarowania po-
wierzchni sklepowych i réznorodnosci dostgpnego
asortymentu, ktdrego ekspozycja ogranicza po-
wierzchnie magazynowe. Produkty zywnosciowe,
ktorych termin przydatnosci do spozycia jest krotki,
trafiajg bezposrednio na potki sklepowe. Istotne staje
si¢ wiec dopasowanie odpowiednich form transportu
do przewozonego towaru, ktorego glowne grupy to:

1. produkty pochodzenia zwierzecego — migso,
dréb, mleko, jaja, produkty mieszane, w sktad kto-
rych wchodzg sktadniki pochodzenia zwierzecego;

2. produkty pochodzenia roslinnego — ziarna zbdz,
maka, syropy.

Kolejna klasyfikacja grup produktéw ze wzgledu
na charakter ich transportowania wyréznia produkty
przewozone luzem badz w opakowaniach jednostko-
wych i zbiorczych. To wiasnie wspomniane klasyfi-
kacje produktéw determinujg specyficzne wymaga-
nia, jakie musi speini¢ $rodek transportujacy, aby
zapewni¢ bezpieczenstwo zywnosci w catym tancu-
chu dostaw.

Transport produktéw pochodzenia zwierze-
cego. Przedsiebiorce prowadzacego produkcje
zwierzecg obowigzuje ustawa o produktach pocho-
dzenia zwierzecego z dnia 16 grudnia 2005 r.,
zgodnie z ktérg wspomniane produkty moga byé
wprowadzane na rynek, jesli zostaly pozyskane od
zwierzat lub ze zwierzat spetniajagcych wymagania
weterynaryjne okreslone w przepisach o ochronie
zdrowia zwierzat oraz zwalczaniu chordb zakaz-
nych zwierzat. Uzyskany numer weterynaryjny
umozliwia prowadzenie dziatalnosci zwiazanej
z tancuchem produktow zwierzgcych, a takze iden-
tyfikuje przedsigbiorce.

W przypadku najbardziej wymagajacego transpor-
tu produktow pochodzenia zwierzecego najpow-
szechniej stosowang formg przemieszczania sg Samo-
chody izotermy i chtodnie. Powierzchnia produktow
jest podatna na fizyczne zanieczyszczenia zewnetrzne
i mikrobiologiczne. Te ostatnie warunkuje nieod-
powiednia temperatura w trakcie zaladunku lub
transportu. Wymagania dotyczace zakresu tempera-
tury dyktuja przepisy prawa, nakazujace wszystkim
podmiotom utrzymanie tafcucha chtodniczego na
kazdym etapie tancucha dostaw zywnosci. Tempera-
tura okreslonych rodzajow produktow pochodzenia
zwierzgcego definiowana jest przez Rozporzadzenie
(WE) 853/2004 z dnia 29 kwietnia 2004 r. i wynosi
kolejno:

— migso §wieze (czerwone) — ponizej +7°C;

— migso drobiowe (biate) — ponizej +4°C;

— mig¢so podrobowe — ponizej +3°C;

— produkty z migsa mielonego — ponizej +2°C.

https://czasopisma.up.lublin.pl/index.php/aspta
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Nawet niewielkie odchylenia od wskazanych
wymagan prowadza do lamania powszechnie obo-
wigzujacych przepisow, co skutkuje pogorszeniem
jako$ci i sankcjami karnymi ze strony urzedowej
kontroli zywnosci. Warto podkresli¢, ze przepisy prawa
dopuszczaja odstepstwo od normy, Kiedy temperatura
produktow pochodzenia zwierzecego nie musi byc
$cisle kontrolowana — podczas przygotowywania towa-
row do zaladunku i w czasie zatadunku.

Okreslone powyzej warunki nie odnosza si¢ do
produktéow pochodzenia zwierzgcego, transportowa-
nych w opakowaniach jednostkowych lub zbiorczych,
tj. wedlin, migsa czy nabiatu. Odpowiedzialno$¢ i
okreélenie wymagan wzglgdem tej grupy wyrobow
spoczywa na producentach. Jesli informacje te nie
zostang okreslone, nalezy odnie$¢ si¢ do norm bran-
zowych lub przewodnikéw dobrych praktyk przemy-
stu spozywczego. Zdarzaja si¢ sytuacje, gdy firma
transportowa w pierwszej kolejnosci okresla warunki
przewozu, a nastepnie przyjmuje zlecenie na ustuge.
Niedostateczna liczba informacji moze generowac
reklamacje dostaw i ostabia¢ pozycje firmy na rynku.
Istotne jest, aby prowadzi¢ kontrolg przy zatadunku
produktow do $rodka transportowego. Zazwyczaj
dokonuje tego kierowca albo konwojent w obecnos$ci
pracownikow przekazujacych towar do wysylki.
Komora transportowa musi by¢ nalezycie czysta i
odpowiednio przygotowana, czyli musi utrzymywac
odpowiednig temperature w zaleznosci od rodzaju
produktu. Temperature nalezy zweryfikowaé skali-
browanym i wywzorcowanym termometrem z aktu-
alnym $wiadectwem wzorcowania. Ponadto kazda
komora transportowa powinna posiadaé rejestr ta-
dunkéw i odbiorcow, jak rowniez harmonogram
czyszczenia i dezynfekcji, ktore prowadzi si¢ kazdo-
razowo po roztadunku towarow.

Powszechng forma transportu produktow pocho-
dzenia zwierzecego jest zastosowanie mrozni, za po-
mocg ktorej przewozi si¢ produkty przetworzone
i pakowane, co gwarantuje stabilno$¢ mikrobiologicz-
ng i zabezpiecza produkty przed zanieczyszczeniami.
Jednakze zastosowanie mrozni nie zmniejsza 0dpo-
wiedzialno$ci za tego typu produkty, a postepowanie
Znimi jest podobne do postepowania podczas trans-
portu produktow chtodzonych. Zachowanie odpo-
wiedniej temperatury i czystosci $rodkow transporto-

https://czasopisma.up.lublin.pl/index.php/aspta

wych to obostrzenia, jakie musza zosta¢ spetnione.
Warunki temperaturowe dla zywnos$ci przewozonej
w mrozniach wynosza nie wigeej niz —18°C, z mak-
symalnym odchyleniem od normy o +3°C, ktére musi
by¢ udokumentowane.

Innym  specyficznym produktem pochodzenia
zwierzecego jest mleko, przewozone Srodkami trans-
portu zwanymi cysternami. Warunki transportowania
okresla Rozporzadzenie (WE) nr 853/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
w zakresie szczegdlnych przepisow dotyczacych hi-
gieny w odniesieniu do tego rodzaju zywnosci. Tem-
peratura mleka w momencie dotarcia do punktu prze-
znaczenia nie moze by¢ wyzsza niz +10°C. Ponadto
istotnym elementem przewozenia tej substancji jest
utrzymanie higienicznie czystych cystern, podlegaja-
cych badaniu na efektywnos$¢ systeméw mycia CIP
(ang. cleaning in place), ktore tacza mycie z dezynfek-
cja. Kontrola odbywa si¢ za sprawg badan agarowych
lub nowoczesnych metod oceny czystosci obiektu jak
technika ATP [Piepiorka i Diakun 2009]. Warto pod-
kresli¢, ze udokumentowane informacje z kontroli
czystosci powinny zostaé zachowane do wgladu dla
wiasciwych organow inspekcyjnych. Innymi produk-
tami spozywczymi, ktorych przewdz podlega specy-
ficznym obostrzeniom, sg czekolada i tluszcze — sub-
stancje o duzej gestosci. W takim przypadku tempera-
tura dyktowana jest przez producenta wyrobdw. Po-
nadto cysterna do przewozu tych tadunkéw musi by¢
w widoczny i niezbywalny sposob oznaczona stwier-
dzeniem ,,tylko dla srodkéw spozywczych” w jednym
lub kilku jezykach obowigzujacych w UE. Prowadzi to
do jednoznacznego komunikatu dla innych odbiorcdw,
ze wspomniany $rodek transportu przeznaczony jest na
potrzeby transportu Zywnosci.

Transport produktéw roslinnych. Pomimo ze
produkty roslinne nie wymagaja transportu w warun-
kach chtodniczych, to ich przewdz obwarowany jest
wieloma przepisami prawa obligujacymi do uzyskania
odpowiednich zaswiadczen na przewdz tych towarow.
Zaswiadczenia wydaje Powiatowy Inspektorat Sani-
tarny. Warto podkresli¢, ze podczas transportu szero-
kiej gamy produktéw istnieje mozliwos¢ ich rejestracji
w Inspekcji Weterynaryjnej i Sanitarnej, bowiem kaz-
da z wymienionych kontroli posiada inny zakres
uprawien kontrolnych oraz rejestracyjnych.
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Analizujac podstawowe wymagania wzgledem
powierzchni do transportu produktow pochodzenia
ro$linnego, nalezy wzig¢ pod uwage forme produktow.
Towary roslinne mogg by¢ przewozone na nastepujace
sposoby:

1) w bezposrednim kontakcie z komorg transpor-
towg — produkty sypkie, ktorych przewozenie musi
zapewni¢ brak zmian organoleptycznych, zanieczysz-
czen zewngtrznych, tj. kurzem, pylem, opadami at-
mosferycznymi czy szkodnikami. Podczas przewozu
tego rodzaju produktow istotne jest odpowiednie
oznakowanie komor transportowych wedlug zasad
przewozu cysternami. Dlatego we wspomnianych
srodkach transportu nie nalezy przewozi¢ innych pro-
duktow niz zywno$¢é. Wyjatkiem jest dopuszczenie
transportu artykutléw innych niz spozywcze po wcze-
$niejszej analizie zagrozen i procedur higienicznych w
ramach dobrej praktyki transportowej i HACCP [Cho-
roszy i in. 2014];

2) w opakowaniach jednostkowych — ograniczenia
dotycza gloéwnie zabezpieczenia przed zanieczyszcze-
niami zewnetrznymi i uszkodzeniami tadunku. Bo-
wiem nieodpowiednie przygotowanie tadunku do
transportu moze uszkodzi¢ opakowanie i przyczyni¢
si¢ do zanieczyszczen produktdow pochodzenia roslin-
nego. Mozliwe jest przewozenie réoznorodnych tadun-
kéw spozywcezych i niespozywczych, jezeli nie maja
wplywu na zywno$¢ z uwagi na swoje wlasciwosci.
Nalezy podkresli¢, ze wystepuje definitywny zakaz
transportu towar6w oraz tadunkow niebezpiecznych
(ADR) wraz ze $rodkami spozywczymi czy bezpo-
$rednio przed nimi;

3) w opakowaniach zbiorczych — warunki przewo-
zu sg takie same jak w przypadku produktow roslin-
nych w opakowaniach jednostkowych.

Wspodlne wymagania. Scharakteryzowane formy
transportu tacza pewne wspolne wymagania przewo-
zowe, ktore sg regulowane przez przepisy prawne i
standardy miedzynarodowe, w tym:

1) IFS Logistics — znajduje zastosowanie w logistyce
srodkow spozywcezych. Dotyczy magazynowania $rod-
kéw spozywczych, transportu zywnosci z wykorzysta-
niem m.in. chlodni, firm logistycznych i hurtowni spo-
zywczych, importerow i eksporterow zywnosci, a takze
innych form transportu produktéw, takich jak transport

morski, lotniczy. Znajduje zastosowanie w przypadku
nieprzetworzonej zywnosci lub zagrozenia zanieczysz-
czeniem produktu podczas pierwszego pakowania.

2) BRC Global Standard for Storage and Distribu-
tion — gwarantujag utrzymanie kryteriow jakosci, ope-
racyjnych i bezpieczenstwa produktow z zapewnie-
niem zobowigzan prawnych po stronie producenta.
Standardy BRC Global sg czesto podstawowym wy-
mogiem wiodacych detalistow, producentéw i organi-
zacji ushug gastronomicznych.

Wymienione systemy opierajace si¢ na standardzie
IFS i BRC maja na celu zapewnienie bezpieczenstwa
zdrowotnego produktow. Okreslaja one przede
wszystkim specyfikacje 1 wlasciwosci transportowa-
nego produktu, utrzymania nalezytego stanu technicz-
nego powierzchni transportowych, jak réwniez infra-
struktury pomocniczej — klimatyzatoréw, przewodow
spustowych, warunkéw temperaturowych wedtug
kryteriow jakosci danego produktu i odpowiednich
warunkow higienicznych (mycie i dezynfekcja). Po-
nadto w przypadku wszystkich wymienionych $rod-
kéw transportowych kontroli podlega komora trans-
portowa — przed zatadunkiem produktoéw, pod katem
zanieczyszczen fizycznych, szkodnikow i nieodpo-
wiednich zapachow. Kolejne wymagania odnosza si¢
do systematycznych zapisow w zakresie identyfiko-
walnosci towardw oraz czestotliwosci mycia 1 dezyn-
fekcji z wykorzystaniem $rodkéw chemicznych, wy-
korzystywanych w przemysle spozywczym. Nalezy
dba¢ o zwickszanie kompetencji pracownikow i dele-
gowac ich na szkolenia, ktore zapewniaja wilasciwa
wiedzg na temat produktow spozywczych czy tancu-
cha zywno$ci. Wszystkie wymienione wymagania
nalezy wdrozy¢ w firmach jako elementy systemu
bezpieczenstwa zywnosci HACCP.

Transport ptodéw rolnych. Nicodtagcznym elemen-
tem na kazdym etapie produkcji rolniczej jest trans-
port, ktory stanowi okoto 50% calkowitych kosztow
produkcji. Nalezy podkresli¢, ze transport rolniczy jest
bardzo specyficzny z uwagi na rodzaj przewozonych
tadunkow, srodkéw transportowych czy drég transpor-
tu, ktére w wickszos$ci przypadaja na polu uprawnym.
Ponadto organizacja procesu transportowego musi
uwzglednia¢ cykliczno$¢ kurséw $srodkow transporto-
wych i ich synchronizacje z maszynami pracujaCymi w
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polu i sezonowos¢ potrzeb transportowych [Kuziem-
ska 1 in. 2016]. W praktyce sprawno$¢ przeplywu
surowcOw w gospodarstwach rolniczych zalezy od
wlasciwego wyposazenia gospodarstw w maszyny i
urzadzenia transportowe (techniczne $rodki produkc;ji),
ktore sg jednoczes$nie elementem infrastruktury logi-
stycznej gospodarstw rolnych [Kubon 2007]. Patrzac
holistycznie na transport plodéw rolnych, nalezy
zwrbci¢ uwage na zarzadzanie logistyczne transportem
rolniczym, ktére polega na skoordynowaniu dziatan
transportowych z zasobami niezbednymi do realizacji
tych dzialan w zakresie zaopatrzenia, produkcji i dys-
trybucji [Marczuk 2002].

Jak juz wspomniano, rolnictwo i przemyst spozyw-
czy to podstawowe dziaty gospodarki. Prowadzi to do
wytwarzania znaczacej liczby towaréw pochodzenia
rolniczego, ktore sg dystrybuowane. Przewozenie
ptodéw rolnych opiera si¢ na wykorzystaniu specjali-
stycznych $§rodkow transportowych albo $rodkow
transportu produktow masowych [Fleszar 2009]. Spo-
sob transportowania ptodéw rolnych zalezy od ich
struktury. Ziarna zbdz, stoma, zielonka, warzywa,
owoce czy rosliny okopowe moga by¢ przewozone
luzem, w skrzyniach czy workach utozonych na pale-
tach. Przeznaczone sg do tego zestawy transportowe,
umozliwiajace przemieszczanie towarOw wewnatrz
gospodarstwa, czyli z pola do magazynu, a takze po-
jazdy transportujace ptody rolne poza gospodarstwo —
do magazynow, przetworni, na handel [Rokicki 2010].
Najpowszechniej wykorzystywanym, a zarazem pod-
stawowym pojazdem pociggowym i napedzajacym
W transporcie ptodow rolnych wewnatrz gospodarstwa
jest ciagnik rolniczy. Czesto spotykane sa takze samo-
chody ciezarowe, co determinuje typ produkcji rolni-
czej danego gospodarstwa rolnego [Kubon 2007].
W przypadku przemieszczania poza granice gospodar-
stwa produktow rolnych, takich jak ziarna zbdz, buraki
cukrowe, ziemniaki, warzywa, owoce do przetwoérni,
magazynow, mtynoéw, chtodni czy sklepow, stosuje si¢
maszyny obstugujace wysokotonazowe tadunki ma-
sowe. Transport ptodow rolnych na zewnatrz gospo-
darstwa odbywa si¢ analogicznie do transportu we-
whnatrz gospodarstwa.

Zaréwno produkty rolnicze, jak i produkty zywno-
$ciowe narazone s3 na zniszczenie przez choroby czy
naprezenia w trakcie zatadunku, przewozu lub rozia-
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dunku. Dlatego $rodki transportu powinny gwaranto-
waé¢ produktom bezpieczenstwo. Materialy luzem
przewozone sa przyczepami lub naczepami typu wy-
wrotka o pojemnoéci w granicach 40-76 m®, znacznie
wigkszej niz w przypadku transportu wewnatrz gospo-
darstwa. Srodki wykorzystywane do przewozu zboz
wyposazone sa w roznego rodzaju mechanizmy
usprawniajace pracg, np.: przyczepy wyposazone sg w
zewngetrzne klapy, klapo-drzwi, ramy w ksztalcie tabg-
dziej szyi, natomiast naczepy majg przesuwang podto-
ge, ktora umozliwia zatadunek i roztadunek skrzyn,
palet, drobnicy [Berner i in. 2015].

Podkresli¢ nalezy, iz jako$¢ surowcow pochodza-
cych z gospodarstw rolnych istotnie wptywa na jakos¢
uzyskiwanych z nich produktéw finalnych, w tym
nabiatu, migsa, wedlin, czy maki i wyrobow piekarni-
czych. Biorgc pod uwage dobro konsumenta oraz
aspekt ekonomiczny, istotne jest, aby przy pozyskiwa-
niu, produkgji i transporcie surowcow zachowaé srodki
bezpieczenstwa odpowiednie do rodzaju asortymentu.

PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Przemyst rolno-spozywczy to dziedzina gospodar-
ki, w ktorej szczegblng role odgrywa jakos¢ produk-
tow dyktowana wymaganiami przepisow prawnych i
standardow. Coraz trudniej w nim funkcjonowaé z
uwagi na nieustanng konkurencj¢ ushig transporto-
wych oraz zwigkszajace si¢ wymagania konsumentow.
Rozwigzaniem jest rygorystyczne podejscie do trans-
portu artykutéw spozywczych, ktore gwarantuje bez-
pieczenstwo zywnos$ci, a w konsekwencji lepszg ja-
ko$¢ dostarczanych produktéw. Wplywa na rzetelne
przygotowanie si¢ przewoznikow do przewozu okre-
$lonej zywno$ci odpowiednio wyposazonymi pojaz-
dami i kompleksowos$¢ §wiadczonych ustug [Krzewin-
ska i in. 2012]. Z kolei transport w rolnictwie determi-
nuje przebieg i rentowno$¢ procesu produkcji rolne;.
Dlatego zasadne staje si¢ wykorzystanie w gospodar-
stwie optymalnych rozwiazan transportowych, ponie-
waz wptywa to na koszty prowadzenia dziatalnosci, co
przektada si¢ na efekt ekonomiczny.

Na podstawie analizy danych z 2018 r. nalezy
stwierdzi¢, ze transport zywnosci i transport plodow
rolnych moga by¢ traktowane jako jedne z podstawo-
wych dziatdw gospodarki kraju. Dziatalno$¢ sektora
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transportowego w Polsce wykazuje tendencje wzro-
stowa. Z uwagi na liczbe tadunkow (17% udzialu w
ogolnych przewozach Unii Europejskiej) przewiezio-
nych samochodami w tonokilometrach, Polska zajmu-
je pozycje lidera wsrdd pozostatych 28 krajow Unii
Europejskiej.

Proces transportowy powinien zapewniaé bezpie-
czenstwo zywnoS$ci, polegajagce na utrzymaniu jej
przydatnosci do wykorzystania. Srodki spozywcze nie
mogg zagraza¢ zyciu, dlatego niezbedna jest kontrola
stanu pojazdow (czyszczenie przed zatadunkiem, wie-
trzenie, dezynfekowanie), ich rodzaju, jakosci procesu
przemieszczania, procesu zaladunku i wyladunku
towaru. Nalezy rowniez zwrdci¢ szczegdlng uwage na
parametry techniczne pojazdu i badania certyfikujace.
Najwazniejszym czynnikiem, ktory wplywa na jako$é
transportowanego towaru, jest temperatura wewnatrz
przestrzeni przewozowej, regulowana przez Rozpo-
rzadzenie (WE) 853/2004 z dnia 29 kwietnia 2004 r.
i umowe ATP. Istotne jest, aby dokonywaé systema-
tycznych zapisoéw identyfikujacych przewozone towa-
ry, a takze sporzadzi¢ harmonogram czestotliwosci
mycia i dezynfekcji $rodka transportowego z zastoso-
waniem detergentow dopuszczonych do uzycia
W przemysle spozywczym.

Plody rolne przewozone sg specjalistycznymi $rod-
kami transportu lub $rodkami transportu produktow
masowych. Spos6b transportowania produktéw rol-
nych zalezy od ich struktury, a wymagania co do wa-
runkéw ich przewozu maja bardzo duze znaczenie,
bowiem produkty narazone sg na zniszczenie z powo-
du choréb, naprezen w trakcie zatadunku, przewozu
czy roztadunku.

Aby zapewni¢ bezpieczenstwo zywnosci, produ-
cenci i firmy transportowe musza systematycznie
zwigksza¢ $wiadomo$¢ wymagan prawnych i standar-
dow jakosciowych, jakie przed nimi stawia gospodar-
ka krajowa, konsument i potencjalni konkurenci.
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FOOD TRANSPORT AND TRANSPORT OF AGRICULTURAL PRODUCTS AS THE BASIC
SECTORS OF THE ECONOMY

ABSTRACT

The aim of the study was to characterize the specific character of road transport of food and transport of ag-
ricultural produce, taking into account the restrictions that must be met by the transport means depending
on the type of transported goods. On the basis of the available literature and statistics of the Central Statisti-
cal Office, important factors influencing food transport and transport of agricultural products were ana-
lyzed. It was shown that these are the basic sectors of the economy in Poland; therefore, it is justified to in-
crease the awareness of legal requirements, the choice of transport means and quality standards to ensure
food safety.

Key words: food transport, agricultural produce, economy, transport requirements
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